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TECHNISCHE HAUPTDATEN

Abmessungen

Spurweite

Radsatzanordnung

Lange Uber Puffer
Gesamtradabstand

Grolite Hohe

Grélite Breite

Kleinster befahrbarer Bogen
Kleinster befahrbarer Kuppenradius
Raddurchmesser neu / abgenutzt

Fahrzeugbegrenzung

3/14

1.435 mm

BB

7.670 mm

3.570 mm

ca. 4.200 mm

ca. 3.150 mm

60 m

250 m

950 mm /870 mm

Unverandert




Typenskizze

Gewichte

Gesamtgewicht (mit 2/3 Vorréten)

Radsatzlast

Gewichtstoleranz

Leistungen

Dieselmotor
Eingestellte Leistung

Motordrehzahl

4/14

30t

147,2 kN (entspricht 15 t)
+/-0,5t

310 kW
1.700 min™*

At

xRN .
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Geschwindigkeiten und Zugkréfte

zulassige Hochstgeschwindigkeit im

Streckengang

zuldssige Hochstgeschwindigkeit im

Rangiergang

kleinste Dauergeschwindigkeit im
Rangiergang

zulassige Schleppgeschwindigkeit

Groéfite Anfahrzugkraft

Dauerzugkraft

Betriebsbedingungen

Lufttemperaturbereich ohne
Leistungsreduktion bis zu einer
Einsatzhdhe von 600 m {iber NN

Maximale 'Einsatzhﬁhe des
Fahrzeuges tber NN

Betriebsstoffe
Dieselkraftstoff
Motorschmierdl
Kihlwasser
Turbogetriebed!

Sand

60 km/h

30 km/h

8 km/h
90 km/h
90 kN
60 kN

-30 °C bis +40 °C

1.200 m

ca. 850 kg
ca. 50|

ca. 1801
unveréndert

unverandert
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TECHNISCHE SPEZIFIKATION

Antriebsanlage

Dieselmotor
Hersteller

Typ
Arbeitsverfahren
Einspritzsystem
Eingestellte Leistung
Motordrehzahl
Zylinderanordnung
Bohrung / Hub
Kompression
Aufladung
Abgasgrenzwerte
Anlassung
Motorregler

Motormasse in Grundausfiihrung
einschl. Schmierdl und Kithiwasser

Verbrennungsluftfilterung
Bauart

Kontrolleinrichtung

Caterpillar

C13 ACERT

4 Takt

MEUI

310 kw

1.700 min™

6 in Reihe

130 mm / 157 mm
17,3 :1

1 Abgasturbolader ATAAC, Ladeluftkiihlung
EURO Il A
Elektrisch

elektronischer Regler

ca. 1'350 kg

Papierfilterung mit Vorabscheider

Wartungsanzeiger
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Kraftstoffanlage
Behalteranordnung

Befullungssystem

Kraftstoffanzeige
Kraftstofffilterung

Abgasanlage
Partikelfilter

Partikelfilteranordnung

Kiihlanlage
Bauart

Ventilatoreintritt

Ventilatorantrieb

Getriebe-~ und Hydraulik6lkiihlung

Kihlwasserbetankung

Vorwédrm- u. Warmhalteanlage

Leistungsiibertragung
Hydraulisches Getriebe
Hersteller

Typ

Bauart

Getriebeeingangsdrehzahl

Steuerung
Mechanisches Getriebe

Radsatzgetriebe

7/14

Mittig unter dem Fahrzeug (unveréndert)

Drucklos {iber Fiillstutzen, beidseitig
Rickschlagventil in Kraftstoffleitung

Anzeige im Flhrerstand auf dem Display
beidseitige Flllstandsanzeige aufien am Tank

2-stufig mit Wasserabscheider und Feinfilter

Katalytisches Rul¥filtersystem, kombiniert mit
Schalldampfer

im Vorbau, mittig unter der Haube

Frontkiihlanlage, saugbeliiftet, geschlossener
Wasserkreislauf, kombiniert flir Motor und Getriebe

durch Gitterrost geschiitzt
hydrostatisch, mit Drehzahlregelung
Warmetauscher im Kiihlkreislauf

einseitige Druckbefiillung tber eine
Schnellkupplung am Rahmen und drucklos Uber
den Fllstutzen des Ausgleichsbehélters

— Programmierbare Vorheizanlage Typ Webasto

Voith
1213

Turbowendegetriebe mit je 2 Wandlern fir jede
Fahrtrichtung

Max 1.700 min ™’
Elektro-hydraulisch
Unverandert (Bauart SLM)



Bauart unverandert
Getriebeuntersetzung unverandert
Gelenkwellen

Bauart unverandert

Sicherung der Gelenkwellen unverdndert

Fahrzeugteil

Lokrahmen
Ausflihrung Die bewéhrte robuste Bauweise wird unverdndert
Gbernommen
Zug- u. Stofldvorrichtung — Zughaken mit Schraubenkupplung unverandert
— Optional Crashpuffer
Tritte und Ubergénge - sichere, breite Aufstiegstreppen
Anhebepunkte ~ Bohrungen in den Stirnplatten
Fahrwerk
Radsatze — unveréndert
— Radreifenprofil UIC-ORE S 1002
— Bandagierte Radsétze (Bandagen werden
innerhalb des Retrofit-Programmes ersetzt,
wenn die Abniitzung > 66% ist)
Fithrerhaus
Aufbau und Ausriistung — Fihrerstand mit 2 seitlichen Bediengeréten
motorseitig
— sehr gute Sichtverhaltnisse durch grofe
Fensterflachen

— Seitenfenster zweiteilig mit Schiebefenster,
Windschutzscheiben und Dach mit
Regenliberstand

- Stirnfenster mit Sonnenblenden

— zwei pneumatische Scheibenwischer je
Fahrtrichtung

— Heizung, Beliiftung durch ein separate
Flhrerstandsheizung Webasto 3500, inkl.
Beheizung der Frontscheiben

— 230 VAC Steckdose optional
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Ausriistung

Brems- und Druckluftausriistung

Bremssysteme

Gerateanordnung

Mechanischer Teil der Bremse

Hauptluftbehalterinhait

Kompressor

Kondensatbehalter

Signaleinrichtung

Elektrische Ausriistung

Betriebsspannung
Batterieladespannung
Batterie / Typ
Kapazitat

Energieerzeugung

Beleuchtung je Stirnseite

Sonstige Beleuchtung

9/14

-~ 1 Feuerl6scher
— Kleiderhaken

Indirekte Druckluftbremse flir Zug und direkte
Lokbremse mit Nachbremsfunktion

- mit pneumatischer Notentleerung
~ Gleitschutzeinrichtung

— Schleuderbremse

— Festhaltebremse

- Mech. Handbremse

Auf TUBO-Tafel von Facto montiert
Unverdndert

6101

Kolbenkompressor mit Keilriemenantrieb und
Magnetkupplung (unverandert)

Kondensatsammelbehélter manuell (unveréndert)

— Als Option ist ein Ersatz der Kondensatbehalter
mit elektrischer Ansteuerung und integrierter
Ventilheizung empfohlen (Vereinfachung
Bedienung durch das Lok-Personal)

— Ein zweistufiges Makrofon unverandert

24V
28V
Gitterplatten-Bleibatterie

— Beleuchtungsbatterien 560 Ah
- Startkondensator 500 F

Alternator am Motor angebaut mit
Keilriemenantrieb

— 3 Signalleuchten weil} in A-Form,
Halterung fur Signalscheiben
Schaltung geman FDV 300.1- .15

|

|

Fiihrerhausbeleuchtung
Motorraumbeleuchtung



Verschiedenes

Besandung

Spurkranzschmierung

Steuerung, Kontrolle und Uberwachung

Steuerung und Bedienung

Fahrzeugsteuerung

Gleitschutzrechner

Sicherheitssteuerung

Instrumentenbeleuchtung Pneumatik
Tachobeleuchtung

fahrtrichtungsabhangig auf den jeweils
fihrenden Radsatz

automatische Betatigung tiber die Loksteuerung
sowie manuelle Betatigungsmdglichkeit von
jedem Bediengerat und der Funkfernsteuerung.

System mit biologisch abbaubarem Schmiermittel,
auf jedes Rad wirkend

Fahrzeugsteuergerat integriert mit:

Batteriegepufferter RAM-Speicher fiir die
Fehleraufzeichnung

Schleuderschutz durch Motor- und
Getriebeeingriff

Komponenten weitgehend identisch zu Am 843

Autonome CPU fiir die Ansteuerung der
Gleitschutzventile

Als Sicherheitssteuerung inkl. Registrierung und
Geschwindigkeitsmessanlage wird ein TRAS 1000
von der Firma Seratec Verkehrstechnik GmbH,
Belp eingesetzt.
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Geschwindigkeitsmessanlage

Geschwindigkeitsanzeige:

Wachsamkeit:

Die Geschwindigkeitsmessanlage misst tiber einen
zweikanaligen Drehzahlgeber die Geschwindigkeit
des Fahrzeuges. Die Geschwindigkeit wird Uber
einen Schrittmotoranzeiger mit aktiver
Zeigerruckfihrung angezeigt.

Als Anzeige wird ein Tachometer der Firma
Seratec Typ NQ144 mit Zeigerriickfihrung
eingebaut. Der Tacho wird an die gleiche Stelle wie
der vorherige Tacho im Fiihrerstand rechts
eingebaut. Die Beleuchtung ist TSI-konform weiss
ausgeflhrt. Die Beleuchtung des Zeigers ist rot.
Eine rote LED auf dem Tachometer wird
angesteuert wenn das TRAS 1000 einen internen
Fehler festgestellt hat oder die
Sicherheitssteuerung deaktiviert ist.

Die Wachsamkeitsfunktion spricht an, sobald vom
Lokflihrer langer als 30 s keine Bedienung —
Fahrschalter oder Riickstellung
Sicherheitssteuerung - mehr vorgenommen wurde.
Sobald diese Wartezeit abgelaufen ist, beginnt die
Vorwarnzeit von 5s. Wahrend der Vorwarnzeit
ertént der Summer 238 intermittierend. Erfolgt
keine Betdtigung der oben genannten
Bedienelemente innerhalb der Vorwarnzeit, wird
das Notbremsventil E243 durch die
Sicherheitssteuerung stromlos geschaltet und
bewirkt eine Schnellbremsung.

Die Wachsamkeit kann mittels eines Tasters
getestet werden.

Die Rickstellung der Wachsamkeit kann mittels
folgenden Bedienungen vom Lokfiihrer ausgefihrt
werden:

- Wechseln der Stellung vom Fahrschalter S7
auf dem Bediengerét 1 oder 2

- Betéatigung des Tasters S13 auf dem
Bediengerét 1 oder 2

Hat die Sicherheitssteuerung angesprochen, muss
diese mit einer zweihdndigen Bedienung
zurlickgestellt werden. Die Quittierung erfolgt mit
gleichzeitiger Betétigung des ,Reset
Sicherheitssteuerung” S13 auf dem Bediengerét
und Fahrschalter S7 auf Stellung ,Bremse
anlegen”.
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Fahrschalter

Fahrtenschreiber

Funkeinrichtungen

Funkfernsteuerung

Zugsicherungssysteme

Integra

ETM-S

Kontrolleinrichtung

— elektrisch, am unbesetzten Bedientisch jeweils
gesperrt

— LED flr Anzeige aktives Bediengerat
— stufenlose Sollwertvorgabe fir Traktion und
Bremse (Impulssteuerung)

Registrierung der Fahrgeschwindigkeit und bis zu
16 Signalen; mit internem Speicher und
zusétzlicher ,Memory Card" zur externen
Weiterverarbeitung

Standard-Funkfernsteuerung, Typ Theimeg EC/LO
identische Am 843

Automatische Zugsicherung INTEGRA-Signum fiir
den Einsatz bei der SBB (gegenwartig in Priifung)

— Gerétebeistellung durch SBB
— Einbau und Inbetriebnahme durch IW Biel

DruckmeRgerate flir:

— Bremszylinderdruck

— Hauptluftbehalerdruck

~ Hilfsluftbehalterdruck

— Hauptleitungsdruck

— Pneumatische Anzeige Bremsdruck
Motordrehzahlanzeige zentral auf dem Display im
Sichtbereich des Triebfahrzeugfiihrers
Betriebstundenanzeige Dieselmotor

Anzeige von Messwerten gemass untenstehendem
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Uberwachungseinrichtungen

Selbsttatige Dieselmotorabstellung und
Wandlerentleerung bei:

Selbsttatige Riickstellung auf
Dieselmotorleerlauf bzw.
Leistungsreduzierung bei:

Bild

wtkptondd

0 prenzabi
Uimin*1900

Kuhlwasserstandsanzeiger mittig im Flhrerstand
uber dem Flhrerpult

Grenzwertanzeige bei Kithlwassermangel

~ Getriebelibertemperatur

— Kihimittelmangel

— Kuhimittellibertermperatur

-~ Motoréldruckmangel

— Motoriberdrehzahl

— Ladeluftibertemperatur

- Kraftstoffiibertemperatur

— Kraftstoffuberdruck

— Warnung Getriebelibertemperatur

— Warnung Kihimittelmangel

— Warnung Kiihimittelibertemperatur
-~ Warnung Motordldruckmangel

— Warnung Motoriiberdrehzahl

— Warnung Ladeluftiibertemperatur

— Warnung Kraftstoffibertemperatur
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Selbsttatige Zwangsbremsung bei: — Not-Aus-Betatigung (Schnellbremsung) ab
Bediengerét oder Funkfernsteuerung

— SIST-Eingriff

— Schwere Stérung in der Lok-Steuerung
~ Ubedrdrehzahl am Getriebe

—~ Stérung am Bremssystem

- Geschwindigkeitsiiberschreitung

Akustische oder optische Warnungen ~ SIST-Eingriff

bei:

Diagnose

Module — Ein zentrales Diagnosedisplay im Fithrerhaus

zur Anzeige von Betriebsdaten und
Fehlermeldungen

— Betriebsdaten- und Diagnosedatenerfassung

Material und Anstrich

Anstrich Grundierung Sandgelb RAL 1002
Rot: Feuerrot RAL 3000
Blau: Ultramarinblau RAL 5002 ,
Fuhrerstand : Griin NCS 6010-G30Y

Motorraum: Steingrau RAL 7030
Chassis: schwarzgrau RAL 7021

Elektrische Leitungen halogenfrei, 6lfest, schwer entflammbar

Dokumentation

— Lokfithrerhandbuch in Zusammenarbeit mit dem
Auftraggeber

— Unterhaltshandbuch (Instandhaltung,
Demontage- und Montageanleitung)

— Stromlaufplédne
— elektrisches Betriebsmittelverzeichnis ,Elektrik”

— Beschreibung der elektronischen Steuerungs-
und Uberwachungsfunktionen
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